


















































































































OPIS TECHNICZNY 

Przebudowa drogi wewnętrznej nr 785/4 w miejscowości Warszkowo

1.Podstawa opracowania i wykorzystane materiały

1. Umowa – zlecenie na opracowanie projektu; 

2. Obowiązujące przepisy i normy projektowe w tym jako wiodące, rozporządzenie Ministra

Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2marca 1999r w sprawie warunków technicznych

jakim powinny odpowiadać drogi publiczne i ich usytuowanie.

3. Uzgodnienia z Inwestorem i zainteresowanymi stronami;

4. Pomiar i inwentaryzacja do celów projektowych, badania gruntów;

2. Cel i zakres projektu

Projekt obejmuje przebudowę ulicy w Warszkowie odwodnieniem i oświetleniem ulicy. 

Projektowana budowa  ma na celu uzyskanie  parametrów odpowiadających  wymaganiom

technicznym – budowę nawierzchni w miejsce istniejących gruntowych lub tymczasowych.

2.1 Planowany z  akres robót obejmuje:  

– budowę jezdni i chodników (chodnik jednostronny);

– budowę odwodnienia;

– budowa oświetlenia drogi;

– usunięcie kolizji z istniejącym zagospodarowaniem i uzbrojeniem.

– posadzenie szpaleru drzew 

3. Opis stanu istniejącego i ruch drogowy

Projektowana ulica jest aktualnie drogą wewnętrzną. Planowane jest przekwalifikowanie jej

na drogę gminną klasy dojazdowej. Długość ok. 210 mb. Pas drogowy – działka nr 785/4, na której

droga się znajduje ma zmienną szerokość:

– na odcinku 50 mb (na długości istn. płyt) ok. 12.0 – 12,5m , jest obustronne ogrodzenie;

– na odcinku pozostałym o szerokości od 12,0m do 8,0m.

Początek na skrzyżowaniu z drogą gminną nr 170025Z w pobliżu skrzyżowania jej z drogą krajową

Nr 11. Droga nr  170025Z ma nawierzchnię  z bruku kamiennego i jednostronny chodnik z płyt

betonowych, jest przewidziana do przebudowy, ma przygotowany projekt przebudowy.

Koniec projektowanej drogi na skrzyżowaniu z drogą o nawierzchni pasowej z płyt żelbetowych

ażurowych i pełnych.

Istniejąca droga  posiada  nawierzchnię  na  początkowym  odcinku  długości  50,0m  z  płyt



żelbetowych pełnych na pozostałym nawierzchnię z kruszywa. 

Ruch drogowy wynika z dojazdów i dojść do terenów przy ulicy, do dalszych terenów: do

pól, zabudowy rozproszonej i zakładu produkcyjnego (przetwórstwo) znajdujących się na dalszych

terenach. 

Istniejące uzbrojenie w pasie drogowym.

– Kanalizacja sanitarna Ks200PCV która jest  poprowadzona nierównolegle do granic pasa

drogowego,  początkowo bliżej  granicy wschodniej  granicy pasa  drogowego a  na  końcu

w o osi, wchodząc pod istniejącą nawierzchnię z kruszywa.

– Telekomunikacja  –  kabel  przebiega  po  wschodniej  stronie  na  odcinku  ogrodzonym,  na

dalszym poza terenem działki.

– Wodociąg – występuje poprzeczne przejście ok km 0+50 i przebieg równoległy w odległości

1,0 -3,0 m od granicy zachodniej poza terenem dziaki.

– u. elektryczne – występuje skrzyżowanie linii 15kV na końcu projektowanego odcinka poza

granicą działki nr 785/4.

Warunki gruntowe

W podłożu zalegają piaski gliniaste i gliny piaszczyste. Woda zalega na głębokości poniżej 3,0m 

4.  Opis projektowanego rozwiązania

Drogę poprowadzono w dowiązaniu do linii bazowej po prawej (zachodniej) stronie terenu

pasa drogowego – odmierzono szerokość 2,0m na chodnik i jezdnię o szerokości 5.0m. 

Linię  bazową  określono  w  taki  sposób  aby  uwzględnić  istniejące  ogrodzenia,  projektowane

oświetlenie  i  ewentualnie  inne  urządzenia  w  przyszłości.  Celem  jest  zachowanie  szerokości

chodnika.

Nie  korygowano rozwiązania  ze względu na ułożenie  uzbrojenia,  kanał  sanitarny (Ks)  ,

wodociąg i telekomunikacja idą bez zmian.  Ks będzie częściowo pod jezdnią i krawężnikiem. Jeśli

kabel  telekomunikacyjny  będzie  przeszkadzał  przy  ustawieniu  latarni  to  należy  go  przesunąć

w otwartym wykopie, który będzie wykonany dla ułożenia kabli oświetleniowych.

Projektowane oświetlenie po stronie prawej przy granicy pasa drogowego.

Pas terenu przy ogrodzeniach pozostanie do ułożenia w przyszłości zasilania kablowego do

przyległej  zabudowy i  ewentualnie  innego  uzbrojenia  do  przyszłej  zabudowy pod  chodnikiem.

Teren po stronie wschodniej pozostanie dla ewentualnego prowadzenia uzbrojenia dodatkowo,  jeśli

będzie kiedyś potrzebne.

Zaprojektowano pochylenie poprzeczne daszkowe.



4.1  Branża drogowa

Przyjęto szerokość jezdni ulicy 5,0m i jednostronny chodnik 2,0 m po stronie zachodniej.

Zjazdy do istniejącej zabudowy i na działki w miejscu zjazdów istniejących.

Parametry techniczne projektowanej inwestycji:

− Klasa drogi D;

− Kategoria ruchu: KR 2;

− szerokość jezdni 5,0 m o nawierzchni bitumicznej;

− chodniki przy jezdni 2,0m po stronie zachodniej.

Konstrukcja nawierzchni jezdni dla  KR 2

– 5 cm  warstwa ścieralna z z AC11S

– 7 cm  podbudowa z AC16P

– 20 cm  podbudowa z kruszywa łamanego stabilizowanego mechanicznie C50/30

– 15 cm warstwa mrozochronna - stabilizacja cementem C1,5/2 <4MPa

Konstrukcja nawierzchni chodnika ( i ścieżka dla rowerów razem bez rozdzielania)

– 8 cm kostka betonowa (szara - cementowa)

– 3 cm podsypka cementowo – piaskowa;

– 15 cm  podbudowa z kruszywa łamanego stabilizowanego mechanicznie C50/30

– 10 cm piasek

Konstrukcja nawierzchni - zjazdy

– 8 cm kostka betonowa (czerwona)

– 3 cm podsypka cementowo – piaskowa;

– 15 cm  podbudowa z kruszywa łamanego stabilizowanego mechanicznie C50/30;

– 10 cm piasek.

Przekrój uliczny , krawężniki 15x30 cm o wysokości 12 cm na ławie betonowej C12/15.

Na skrzyżowaniu z ulicami na końcach opornik  na ławie betonowej C12/15.

Skrzyżowania 

Na końcach trasy skrzyżowania  zwykłe.  Promienie R=6,0m  i  R=8.0m (na kątach rozwartych)

Skrzyżowanie na początku trasy dowiązano do projektowanej przebudowy (projekt inż. R. Klimka).

Przerysowano przebieg krawężnika ulicy z bruku kamiennego wg projektu i dowiązano do niego

zaprojektowane krawężniki R6 i R8 wg projektu niniejszego drogi.



Rozwiązanie wysokościowe zaprojektowano w dowiązaniu do stanu istniejącego i do projektu

inż. R. Klimka. Niweletę poprowadzono po terenie z pochyleniami podłużnymi nie mniej jak 0,5%

i zgodnie  z  przebiegiem  istniejącym,  aby  nie  powodować  dodatkowych  kolizji  z  istniejącym

uzbrojeniem i zagospodarowaniem otoczenia  terenu.

Pochylenie poprzeczne 2% daszkowe.

Elementy  z  rozbiórki  nadające  się  do  ponownego  użytku  należy  przekazać  Inwestorowi.

Przyjęto odzysk i przekazanie następujących ilości materiałów:

- krawężnik kamienny - 27mb

- płyty betonowe 300x150 - 307 m2 (w tym 36m2 użyte w tym projekcie)

- betonowa kostka brukowa z rozbiórki zjazdu - 24m2 do przekazania dla właściciela zjazdu

4.2. Odwodnienie   drogi  

Wykonanie  odwodnienia  ujęto  w  projekcie  kanalizacji  deszczowej  będącym  częścią

niniejszego  projektu.  Odwodnienie  powierzchniowe  wzdłuż  projektowanych  krawężników

wprowadzone  do  projektowanych  podwójnych  wpustów  na  początku  ulicy.  Przewidziano

wykonanie wpustów deszczowych z odprowadzeniem do istniejącego kanału deszczowego w ulicy

na początku trasy. 

Zmiana rozwiązania odwodnienia w stosunku do projektu budowlanego stanowi nieistotne

odstępstwo od zatwierdzonego projektu budowlanego.

4.3 Oświetlenie

Wykonanie oświetlenia ujęto w projekcie branży elektrycznej będącym częścią niniejszego

projektu.  Projekt obejmie budowę oświetlenia ulicznego  na całej długości trasy. 

Zasilanie z projektowanego złącza w sąsiwedztwie początku trasy.  Latarnie wg uzgodnionego

wzoru celem zapewnienia jednorodności. Przewidziano ustawienie na skraju pasa drogowego, poza

chodnikiem, po stronie zachodniej.

5.  Usunięcie kolizji z istniejącym uzbrojeniem

Rozwiązanie zakłada maksymalne uwzględnienie istniejącego uzbrojenia.

Przebudowa lub zabezpieczenie uzbrojenia zgodnie z otrzymanymi warunkami, przełożenia

kabli elektrycznych i ułożenie przepustów na tych kablach ujęto w cz. branża elektryczna.

Na  pozostałych  sieciach,  które  pozostawia  się  bez  przebudowy,  przewidziano  regulację

armatury do projektowanych rzędnych nowych nawierzchni.



6. Zieleń drogowa

Na projektowanym obszarze  brak  jest  zadrzewienia.  Po lewej  stronie  występują  krzewy

w kilku kępach, które przewidziano do pozostawienia.  Na powierzchniach poza projektowanymi

nawierzchniami zostaną wykonane lub odtworzone trawniki. Zaprojektowano posadzenie szpaleru

drzew  po  stronie  wschodniej  w  odległości  2.0  –  3.0m  od  krawędzi  jezdni.  Odległość  ta  ma

zapewnić widoczność pojazdów, które będą wyjeżdżały z przyszłych zjazdów.  Sadzenie drzew nie

przewidziano na odcinku drogi o za wąskiej szerokości. 

7.0  Wymagane korekty granic pasa drogowego ulicy

Zgodnie  z  MPZT  pas  drogowy  ma  szerokość  ok  12,5m  na  całej  długości.  Obecnie  działka

przeznaczona pod budowę drogi jest węższa na odcinku od km 0+50 do końca.

Projekt  przewiduje budowę  drogi  na istniejącej  działce  nr  785/4 i  nie  powoduje   konieczności

poszerzenie pasa drogowego do szerokości przewidzianej w MPZP.

8.  Informacje uzupełniające

Teren objęty projektem nie jest wpisany do rejestru zabytków. 

Projektowana droga leży częściowo na terenie stanowiska archeologicznego,  Wynikające z tego

zobowiązania Inwestora określone są w piśmie Nr Z.Arch.K.5152.533.2014.MJ.

Miejscowy plan zagospodarowania przestrzennego.

Projektowana droga przebiega w granicach zatwierdzonych planów miejscowych.

Projekt jest zgodny z miejscowym planem zagospodarowania przestrzennego:

-  Uchwała  Nr  XIII/83/1996  Rady  Gminy  z  dnia  26  marca  1996  r.  w  sprawie  uchwalenia

miejscowego planu zagospodarowania przestrzennego Gminy Sławno i wybranych miejscowości

Warszkowo, Kwasowo, Pomiłowo,  Bobrowiczki, Łętowo, Sławsko, Wrześnica ogłoszony w Dz.

Urz. Województwa Słupskiego Nr 14 poz. 52,  z dnia 22.04.1996 r,

-  Uchwała Nr XII/85/2011 Rady Gminy Sławno z dnia 29.09.2011 r.  w sprawie „Miejscowego

planu zagospodarowania przestrzennego miejscowości Warszkowo, gmina Sławno, dla lokalizacji

gazociągu  wysokiego  ciśnienia  DN  700”  ogłoszony  w  Dz.  Urz.  Województwa

Zachodniopomorskiego Nr 128 poz.2339,  z dnia 9.11.2011 r 

Na  rysunku  1  „Projekt  zagospodarowania  terenu”  wrysowano  granice  terenu  ulicy  wg

planów w oparciu o istniejący podział terenu i graficzny rysunki MPZP.

Opracował mgr inż Jan Sontowski



INFORMACJA

dotycząca bezpieczeństwa i ochrony zdrowia na placu budowy

Nazwa i adres obiektu budowlanego:

Przebudowa drogi wewnętrznej nr 785/4 w miejscowości Warszkowo

Branża: Drogowa i uzbrojenie drogi

Inwestor: Gmina Sławno, ul. M. Curie-Skłodowskiej 9, 76-100 Sławno.

Imię i nazwisko oraz adres projektanta:

Jan Sontowski

ul. Świerkowa 27

75-644 Koszalin

Podstawa prawna sporządzenia informacji BiOZ

lart.20 ust. 1 pkt 1b ustawy Prawo Budowlane z dnia 07.07.1994 r.

/Dz.U.00.106.1126/ z póź. zm.

lRozporządzenie Ministra Infrastruktury z dnia 23 czerwca 2003 r.w sprawie

informacji dotyczącej bezpieczeństwa i ochrony zdrowia oraz planu BiOZ

/DZ.U.03.120.1126/ 



Informacja BIOZ dla wykonania robót drogowych i zieleni

1. Zakres robót całego zamierzenia budowlanego i kolejność realizacji

Projekt obejmuje przebudowę drogi gminnej - ulicy w Warszkowie.

Występują roboty drogowe, budowa odwodnienia i oświetlenia drogi oraz  zabezpieczenie

istniejącego uzbrojenia w miejscach kolizji

Kolejność realizacji.

Kolejność realizacji typowa dla specyfiki robót drogowych - w pierwszej kolejności należy
wykonać  uzbrojenie  podziemne,  oraz  zabezpieczyć  lub  przebudować  kolidujące  elementy.

Następnie  lub  równolegle  wykonać  rozbiórki  nawierzchni  i  innych  elementów.  W ostatniej

kolejności należy wykonać nawierzchnię. 

2.       Wykaz istniejących obiektów budowlanych.  

Inwestycja nie zmienia sposobu zagospodarowania terenu, droga zabezpiecza dojazd do terenów

przy niej zlokalizowanych, praktycznie jest drogą osiedla domów jednorodzinnych..

W ulicy budowane jest uzbrojenie. 

− kanalizacja deszczowa 

− oświetlenie drogi

3. Elementy, które mogą stworzyć zagrożenie bezpieczeństwa i zdrowia ludzi.

Elementy, które mogą stworzyć zagrożenie bezpieczeństwa i zdrowia ludzi na danym

obszarze to:

- ruch drogowy kołowy i pieszy, wynikający z funkcjonowania zakładu.

- kanalizacja deszczowa;

- kanalizacja sanitarna;

- sieci wodociągowe i gazowe;

- niezinwentaryzowane przyłącza i uzbrojenie, które mogą wystąpić ze względu na rodzaj

istniejącego zagospodarowania terenu.

Roboty przy uzbrojeniu i w jego sąsiedztwie należy prowadzić zgodnie z warunkami podanymi

przez właścicieli lub zarządzających tym uzbrojeniem.

4.   Przewidywane zagrożenia występujące podczas robót budowlanych  

Ruch  drogowy  kołowy  i  pieszy  w  sąsiedztwie  robót  w  przypadku  nieodpowiedniego

zabezpieczenia  robót.  Zagrożenie  jest  obustronne  –  roboty  stanowią  zagrożenie  dla  ruchu

drogowego, a ruch drogowy stanowi zagrożenie dla robót.  

Szczególnie  należy  zwrócić  uwagę  na  duży  ruch  samochodów  ciężarowych  o  dużych

gabarytach i obciążonych, których ruch jest związany z funkcjonowaniem zakładu.

Wykonanie robot wiąże się z koniecznością częściowego zdjęcia gruntu -  korytowanie -  co

spowoduje częściowe odkrycie uzbrojenia zwłaszcza pod budowaną jezdnią i gorsze zabezpieczenie

zwłaszcza gazociągu i kabli , we przypadku ruchu pojazdów i pracy sprzętu nad nimi.

Nieumiejętne prowadzenie robót ziemnych (wykonanie koryta pod nawierzchnię, wykopy

pod  uzbrojenie,  zasypanie  wykopów)  może  spowodować  uszkodzenie  istniejącego  uzbrojenia.

Możliwe jest  też  uszkodzenie elementów podziemnych podczas  wyciągania,  wyrywania słupów

itp., z mapy wynika, że przewody mogą bezpośrednio sąsiadować ze słupami , drzewami itp.  Przy

wykonywaniu koryta pod nawierzchnię  mogą  zostać  odkryte  pozostałości  korzeni,  które należy
usunąć. 

Uszkodzenie można spowodować też poprzez wbijanie szpilek dla tyczenia i stabilizowania

np. przy ustawianiu krawężników.



Na  czas  robót  należy  zabezpieczyć  istniejące  punkty  geodezyjne  oraz  zapewnić
przeniesienie kolidujących w miejsca bezpieczne poza nawierzchnię jezdni lub obszar robót.

5. Sposób prowadzenia instruktażu pracowników przed przystąpieniem do   robót  

Szkolenie  bhp  wymagane  dla  robót  drogowych  i  uzbrojenia  terenu.  W  trakcie  robót

informować  o zaleganiu  urządzeń  podziemnych  i  innych  niewidocznych  elementach.  Podczas

realizacji robót Wykonawca będzie przestrzegać przepisów dotyczących bezpieczeństwa i higieny

pracy. W szczególności Wykonawca ma obowiązek zadbać, aby personel nie wykonywał pracy w

warunkach  niebezpiecznych,  szkodliwych  dla  zdrowia  oraz  nie  spełniających  odpowiednich

wymagań  sanitarnych.  Wykonawca  zapewni  i  będzie  utrzymywał  wszelkie  urządzenia

zabezpieczające,  socjalne  oraz  sprzęt  i  odpowiednią  odzież  dla  ochrony  życia  i  zdrowia  osób

zatrudnionych na budowie oraz dla zapewnienia bezpieczeństwa publicznego. 

6. Środki techniczne i organizacyjne zapobiegające niebezpieczeństwom

Roboty będą  prowadzone przy prowadzeniu ruchu drogowego kołowego niezbędnego dla

funkcjonowania  terenów  wzdłuż  drogi,   z  zachowaniem  możliwości  dojazdu  do  terenów  przy

drodze i dla potrzeb budowy.

Wykonawca  winien  przygotować  projekt  organizacji  ruchu  na  czas  wykonania  robót  na

jezdni i w bezpośrednim sąsiedztwie jezdni. Projekt ten winien uwzględniać wykonanie wszystkich

robót we wszystkich branżach oraz winien zgrać czasowo i organizacyjnie realizację robót.

Zamknięcia ruchu należy na bieżąco uzgadniać z Inwestorem, zgodnie z zasadami, które winny być
ustalone  z  zainteresowanymi  stronami  (dla  których  ulica  zapewnia  dojazd  do  gterenu)  przed

rozpoczęciem robót. 

Przed podjęciem robót należy upewnić się, czy istniejące uzbrojenie zostało odłączone i nie

funkcjonuje, a jeśli jeszcze będzie używane to należy określić sposób zabezpieczenia.

Roboty budowlane przez cały czas trwania winny być  prowadzone zgodnie z przepisami

BHP oraz  zabezpieczone  w  taki  sposób,  aby  umożliwiać  dojazd  do  terenów  przyległych,  a  o

koniecznych  zamknięciach  przejazdu informować  na  bieżąco  bezpośrednio zainteresowanych w

tym podwykonawców i wykonawców innych robót i mieszkańców przyległych terenów.

W trakcie robót należy zapewnić nadzór nad oznakowaniem i na bieżąco uzupełniać jego braki i

uszkodzenia oraz dostosowywać do aktualnych wymagań zabezpieczenia budowy. 

Konieczne  jest  sprawdzenie  zalegania  przewodów  podziemnych  wykopem  próbnym.  W

przypadku odkrycia nieujawnionych na mapie elementów podziemnych, które będą kolidowały z

przebudową  należy  znaleźć  ich  właściciela  dla  określenia  ich  stanu  technicznego,  sposobu

zabezpieczenia, przebudowy lub likwidacji. 

Zapewnić kontakt roboczy z właścicielami uzbrojenia i  terenów sąsiadujących z drogą.

Opracował  mgr inż. Jan Sontowski














